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Como sabe que no estad siendo enganado
por un demonio malvado qgue le hace pensar
que todo esto es real, cuando no lo es?

- DAVID CHALMERS, 2022 (REALITY+)
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<. Qué responde
esta guia?

A partir del trabajo realizado por Despacio para el proyecto DKTI “Movilidad

Urbana Sostenible” financiado por el Ministerio Federal de Cooperacién Econémica

y Desarrollo (BMZ) de Alemania, esta guia explica coémo funcionan las finanzas de
movilidad urbana y describe razones y formas como puede mejorarse. En resumen:
podemos usar los recursos existentes mejor. Todo esto busca gestionar de una
manera diferente las finanzas para mejorar las condiciones de seguridad, circulacion y
en general el bienestar de las personas que viajan por las ciudades.

Es ilustrado con la historia del Alcalde de Atlantida, quien tiene muchas
preocupaciones y dudas sobre como deberia reducir la congestion, mejorar el tiempo
de viaje y en general mejorar la movilidad de su ciudad sin tener que gastar millones
de dolares en ello. Una lechuza experta le ayuda a resolverlo con datos y anélisis,
mientras que un angel y un demonio le sugieren decisiones a tomar.

Aunque esta guia se enfoca en las condiciones de ciudades colombianas, sus
mensajes son facilmente aplicables al contexto de otros paises de la region vy, en
general, del mundo.

,: \"‘ - AL FINAL DEL DOCUMENTO HAY UNA SECCION PRESENTANDO TODAS LAS FUENTES DE DATOS Y
! 1 X S BIBLIOGRAFIA UTILIZADA DURANTE EL PROYECTO ¥ PARA PREPARAR ESTA PUBLICACION.
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£COMO USO EL PRESUPUESTO PARA
RESOLVER ESTOS PROBLEMAS?

NO TOMEMOS DECISIONES AUN.
ANALICEMOS LOS DATOS, ESTOY
SEGURA DE QUE ENCONTRAREMOS
BUENAS FORMAS DE INVERTIR.
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<Queé es la
movilidad activa y
la micromovilidad®?

Para no confundirnos, necesitamos un diccionario.

Movilidad activa: es toda forma de movilidad en la que hacemos alguna actividad
fisica significativa, lo que incluye caminar, andar en bici y en las patinetas que no
tienen propulsion de ningun tipo.

Micromovilidad: incluye todos los vehiculos y servicios ligeros, lentos, limpios y
saludables (que incluyen la movilidad activa pero también algunos no tan activos
como las patinetas eléctricas y otros cuya propulsion no es predominantemente
humana).

%
[ )
% Automéviles

Bicicletas

Skateboards @

Scooters

(L

Bicitaxis Motos, motos
eléctricas y
ciclomotores

TODOS ESTOS TAMBIEN
EN SUS VERSIONES
ELECTRICAS

Bicicletas de carga
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MICROMOVILIDAD:
MOVILIDAD A ENERGIA HUMANA O
CON APOYO ELECTRICO, A
VELOCIDADES HASTA 25 KM/H...

LA MICROMOVILIDAD BRINDA
ACCESO A MAS CIUDAD, A MAS
PERSONAS. EN LAS CIUDADES, LA
MAYORIA DE LAS PERSONAS
NO TIENE AUTOMOVIL

SPERO, CUALES SON LOS
BENEFICIOS?

ADEMAS, LA MICROMOVILIDAD
AUMENTA EL ACCESO AL
TRANSPORTE PUBLICO

Y REEMPLAZA AL AUTOMOVIL EN

VIAJES CORTOS.

iTE VOY A ATROPELLAR!

s

NO SENOR, ESTE ES UN
CORREDOR SEGURO DE
MICROMOVILIDAD
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La micromovilidad
se puede financiar
de manera muy
cficiente

Al desarrollar proyectos ambiciosos de transporte activo y micromovilidad, en
muchas ocasiones hay funcionarios que evallan estas propuestas e indican que
no hay presupuesto suficiente para implementarlas (o que el proyecto excede el
presupuesto disponible). Al revisar los costos totales de obras representativas de
transporte activo, es evidente que el problema no es de magnitud de los costos
sino de asignacion de presupuesto. Esto es: el valor de una obra de gran magnitud
de micromovilidad (por ejemplo, varios kilémetros de ciclo-infraestructura de alta
calidad) es una fraccion de los costos de obras puntuales destinadas al tréfico de
automoviles.



PUENTE
MADRE LAURA

DEPRIMIDO DE
LA 94

AVENIDA LA

X "ORDIAL,
100.000 4 s pe aceras ¥ MESON DE LOS BUCAROS CORDIALIDAD
CICLORRUTAS
AUTONORTE (ENTRE
LOS HEROES ¥ LA
CALLE 128 B)

50.000
176 KMS DE cIcLO
INFRAESTRUCTURA
6 KMS DE 690
CICLORRUTAS EN EL CICLOPARQUEADEROS
- BARRIO SAN JOSE EN 112 LUGARES
o

BOGOTA BUCARAMANGA BARRANGUILLA MEDELLIN

COSTO DE LAS OBRAS EN MILLONES DE PESOS

. DESTINADO A MOVILIDAD ACTIVA . DESTINADO AL AUTOMOVIL

PUEDO PASEAR EN M| PATINETA POR TODAS ESAS CICLORRUTAS JCARRETA!, LO QUE FALTAN SO

EN ESTA GRAFICA SE EXPONE UNA COMPARACION
ENTRE EL COSTO DE CONSTRUIR OBRAS PARA
TRANSPORTE ACTIVO Y MICROMOVILIDAD, VERSUS
LAS OBRAS PARA TRAFICO MOTORIZADO.

SIN DUDA, PODEMOS VER QUE ALGUNAS OBRAS
SON MUY COSTOSAS..
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En algunos lugares
han podido mejorar
la forma como se
financia la movilidad

Existen varios ejemplos a los que uno puede referirse para conocer como se financia
la movilidad de manera mas equitativa y que mejore las condiciones de viaje de
personas vulnerables y quienes viajan en movilidad activa. Algunos han hecho uso de
instrumentos de “gestién de la demanda”, cobrando por el uso del automavil y las vias
(Singapur, Londres, Estocolmo...), otros han redefinido la forma como se distribuye

la financiacion del transporte (jcomo en Colombia!), y algunos han logrado invertir
mucho méas en obras para movilidad activa (en Dinamarca, Paises Bajos).

REVISAMOS DIFERENTES CASOS EN TODO EL MUNDO.
SINGAPUR COBRA TRES VECES MAS IMPUESTOS SOLO POR
COMPRAR UN AUTOMOVIL; EN DINAMARCA HAN INVERTIDO
HASTA 6 MILLONES DE EUROS POR UN PUENTE PARA
BICICLETAS; EN COLOMBIA EL GOBIERNO NACIONAL PAGA
HASTA 70% DE LOS COSTOS DE SISTEMAS DE
TRANSPORTE MASIVO; Y ASl...
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DINAMARCA,
FINANCIACION DE

MACROPROYECTOS DE |
MOVILIDAD oy

EN COPENHAGUE ARG
DEBE SER DELI 7
ANDAR EN PATINETA.

MEXICO: POLITICA DE
FINANCIACION DE
TRANSPORTE MASIVO Y
FINANCIACION CLIMATICA

COLOMBIA: FOL/’T/CA DE
FINANCIACION DE
TRANSPORTE MASIVO

BRASIL: POLITICA DE
FINANCIACION DE
TRANSPORTE

iUY, PERO Si QUE REVISARON
Y EJEMPLOS HAY VARIOS!

ALEMANIA; POLITICA
NACIONAL DE
FINANCIACION

HONG KONG:

FINANCIACION CON
CAPTURA DE VALOR DEL
SUELO

SINGAPUR: COBROS A
PROPIEDAD ¥ USO DEL
AUTOMOVIL

YO HE VIAJADO, USTED QUE CREE. YO
CONOZCO. HE VISTO OBRAS, GRANDES
OBRAS VIALES. LO QUE FALTA ACA.

[ ]
o ¢



Financiar la movilidad activa

Tenemos dinero
que no se cjecuta

Todos los anos se aprueba vy distribuye el presupuesto disponible entre gastos de
una ciudad, y dentro de este hay una porcién para obras de movilidad (que a su

vez se asigna a gastos de vias, transporte publico, transporte activo y otros). No
obstante, casi siempre queda dinero sin invertir que puede tenerse en cuenta y debe
identificarse, y asi poder encontrar mejores formas de ejecutarlo.

Aqui se da una idea clara de la magnitud del presupuesto disponible en el
caso general de Colombia y de tres ciudades especificas en el pais. Esto puede
compararse con los costos indicados en una seccion anterior.

NOOO PUEEEDE SEEEER...
TODA ESA PLATA AHI, DISPONIBLE

' . ...SEEEEH.

C ©
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ESTO MUESTRA EL PORCENTAJE DE
LO QUE SE GASTO Y LO QUE NO SE [
GASTO DEL PRESUPUESTO TOTAL
DE LAS CIUDADES.

—
CON ESTO LE
) ’3 COMPRO PATINETAS
e A TODA LA CIUDAD. ESTA PLATICA ES PARA
MAS VIAS, ¥ TODOS
INVITADOS A M| CASA
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BARRANGUILLA BUCARAMANGA PASTO COLOMBIA
. SE GASTO NO SE GASTO
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La movilidad se
financia a trraves de
multiples fuentes

Aungue siempre se cree que el transporte esta financiado por “los impuestos que
pagamos”, en realidad hay varias fuentes de financiacion y en ocasiones el total de
dinero disponible de cada fuente es mucho mayor (jo mucho menor!) de lo que

nos imaginamos. Ademas, existen fuentes de financiacion que no se han utilizado
pero estan disponibles y bien definidas. Es crucial aclarar, ademas, que las obras de
movilidad son pagadas con dinero proveniente de toda la poblacién y no solamente
pagado por quienes compran o usan automovil. Finalmente, cada afo las ciudades
colombianas quedan con presupuesto no ejecutado que podria ser utilizado para
transporte activo.

Cuando se conoce la magnitud de cada fuente y se compara con la forma como

se utiliza (por ejemplo para autopistas, puentes vehiculares, o infraestructura de
transporte publico o transporte activo), se crea una oportunidad para lograr mejores
inversiones con efectos de mayor impacto.
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- A
iHAY MUCHISIMAS FORMAS
DE FINANCIAR LA ,
MOVILIDAD! Y LO EXPLICARE
CON PER... MANZANAS,
SOLO MANZANAS.

/ L * LOS MONTOS ESTAN EN MILLONES DE PESOS J

20304
19.954 POR CONTRIBUCION "
15.444 POR ESTACIONAMIENTO o CARALES Y
4.274 12.526 POR SOBRETASA EN ViA .
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UN CULTIVO DE OPCIONES.
Y YO NO CONOCIA NI LA
MITAD DE ESTAS.

‘>
>

EL PROBLEMA ES QUE EL
PRESUPUESTO NO SIEMPRE SE
DISTRIBUYE DE LA MEJOR MANERA.
INCLUSO HAY UNA PARTE QUE
SIMPLEMENTE SE PIERDE, COMO
INDICA EL ANGEL.

DEST/@/ESE A:
VIAS

DESTINESE A:

Bl 7RANSPORTE
PUBLICO

65.478
Foriongin
G CONTAMINACION
POR COBRO
CIRCULACION EN
PICO ¥ PLACA

o
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A

PARA
CICLORRUTAS
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El transporte
individual
motorizado implica
mayores gastos

En general, financiar obras de infraestructura para automoviles o transporte privado
motorizado no es la mejor forma de proceder ante recursos financieros escasos,
debido a que estos modos tienen un mayor riesgo de siniestralidad, generan mas
emisiones contaminantes (especialmente cuando se estiman por pasajero —km) y
generan congestion por su uso ineficiente del espacio publico urbano. Al mismo
tiempo, generan efectos desfavorables para los otros modos (incrementan la
congestion y tiempo de viaje del transporte publico y reducen la probabilidad de uso
y seguridad para quienes andan en bicicleta).

PEEEERE, QUE YO PAGO
IMPUESTOS

|m\\"\\\\\\\“l‘\“\\v‘hl

= 4
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FINANCIAR PRINCIPALMENTE
OBRAS DE INFRAESTRUCTURA
DESTINADAS AL AUTOMOVIL TRAE
COSTOS OCULTOS QUE TERMINAN
PAGANDO TODOS.

(PERO QUE PASA?
NUESTRO PRESUPUESTO...

iDESAPARECE!

CON LO QUE
cosT0
CONSEGUIR LA
PLATA

%>
—~

JEXTERNALIDADES %o CONGESTION
DELICIOSAS! 0

X}
SINIESTROS O ,
CONTAMINACION

DESTINESE A: UY CHAO, AQUI

V//A 5 NO QUEDA NADA
5

- DESTINESE A:
Bl 7RANSPORTE
PUBLICO
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Solamente con
reorientar se
puede iniciar ¢l
ciclo virtuoso

Tomando en cuenta lo que se ha descrito en el resto de esta guia, es posible
encontrar formas de reasignar el presupuesto de tal forma que la partida esté
destinada para movilidad activa tenga mas recursos para construir obras y hacer
mejoras. Es una buena forma de gestiéon del presupuesto que, ademés, usa los
recursos existentes para diferentes propdsitos a los tradicionales. No obstante, es
importante encontrar formas de que esto sea viable segln las condiciones juridicas
de las ciudades. Asi, en futuras asignaciones presupuestales se puede hacer una
asignacion diferente a la que actualmente se viene haciendo, con una mayor
proporcion para las obras de movilidad activa. Con tiempo y atencién es posible
preparar un presupuesto oportuno y bien asignado.

ESTE DINERO NO RINDE
MUCHO PARA VIAS ENO HAY
MAS POR AHI?

|m\\\\\\\\\\‘u\\\\\\'hl

0%
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: 14 ftff-

. ENTONCES LA IDEA ES
COMENZAR POR REORGANIZAR LA
CASA Y REASIGNAR LOS
RECURSOS DE UNA MEJOR
MANERA.

DE ACUERDO, S| SOBRABA
TANTA PLATA, PUES

iUSEMOSLA BIEN!

DESTINESE A:

W <VAS? m J

- DESTINESE A: DESTINESE A:

Bl 7RANSPORTE B moviL/IDAD

PUBLICO

CONSEGUI TODO
ESTO DE LA PLATA SIN
ASIGNAR...

ZUN SISTEMA PUBLICO
DE PATINETAS SE
PUEDE?



Financiar la movilidad activa

Hay otras fuentes
de financiacion
para la movilidad
en Colombia

Ademés de la reorientaciéon de los recursos en el presupuesto existente, también se
pueden usar nuevas fuentes de financiacion que son mas flexibles, para lograr esa
mayor proporciéon de recursos disponibles para las obras de movilidad activa. En el
caso colombiano, el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 plantea nueve formas
distintas de generar nuevos recursos, y algunos estudios han identificado claramente
estas posibles fuentes de financiacién y su viabilidad legal. Si estos instrumentos se
implementan bien, podrian utilizarse para financiar proyectos de movilidad activa y
micromovilidad como parte de proyectos ambiciosos de movilidad sostenible.

BUENO, A M| ESTO
YA NO ME INTERESA m
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LISTO, ESTO QUEDO
BIEN ORGANIZADO.

DESTINESE A

B 7RANSPORTE I
0

OIGAN, iMIREN! HAY OTRAS
FUENTES DE FINANCIACION
QUE PODRIAN UTILIZAR.

IMAGINO UN PUENTE EN O
FORMA DE SERPIENTE.
HAGAMOS ESO PARA
BICICLETAS!
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SNl AANCOMUNICA

[V EXPLICAR TODO CON DATOS REALES

[j/ MOSTRAR LAS INVERSIONES SEGUN LA COBERTURA DE

LOS SERVICIOS EN AREA URBANA O PERSONAS SERVIDAS

[V MOSTRAR LOS BENEFICIOS PARA CADA PERSONA O USUARIA
[V NO ATACAR A NADIE

[V GUE LO ENTIENDA EL TiD JUBILADO

HAY DIFERENTES MANERAS DE
COMUNICAR ESTO, SIGAMOS
ESTAS REGLAS CLAVE

O SEA QUE NO LES DIGO
QUE “VENDAN EL CARRO
SI NO LES ALCANZA PARA
EL PARQUEADERO".




Decbemos comunicar
claramente esta
recalidad y las
oportunidades

Es evidente la importancia de financiar la movilidad activa y la micromovilidad,

la eficiencia de las inversiones en este subsector, la existencia de recursos que
pueden identificarse e invertirse oportunamente vy las posibilidades de reasignar
presupuestos, encontrar nuevas fuentes e invertir de manera adecuada. En
algunos casos estas inversiones implican incrementar los cobros a quienes viajan
en automaviles que tradicionalmente pagan poco por el uso de las vias. Si todo
esto se comunica mal, el esfuerzo se puede perder en medio de la confusion.
Aunque existe literatura especializada sobre la comunicacion efectiva de politicas
publicas impopulares, pocas veces se consulta al formular politicas de financiacion
de transporte y se pierden los esfuerzos cuando se comunican las ideas mal a la
ciudadania.

N
N DA IGUAL, DEJE EL
ESFERO ALLA ABAJO.

20
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NUESTROS ESTUDIOS ESTAN

‘ SIRVIENDO PARA MEJORAR

LO LOGRAMOS Y LA
PASAMOS BIEN.

NO PUEDO RESISTIRLO,
JESTO ES HERMOSO!

ICLARO!
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Al mejorar la
financiacion de la
movilidad, la gente
viajara mas felizy
ahorrara dinero

El uso de datos y analisis para comprender las finanzas de la movilidad con énfasis
en impactos positivos para toda la gente que viaja por la ciudad, la redistribucion del
presupuesto, y la identificacion y/o generacion de nuevas fuentes de financiacion
para la movilidad activa y la micromovilidad ayudan a construir entornos urbanos
donde las personas mas vulnerables y quienes usan la movilidad activa puedan viajar
de manera segura y comoda. Ademas, el uso de los recursos es mas eficiente vy,
cuando mas gente se moviliza de manera activa y con micromovilidad, se reduce la
congestion pues hay menos personas usando modos que ocupan mucho espacio.
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Apéndice: Los
datos completos

)]

P

Todo lo que presentamos a lo largo de este documento esta basado en datos e
investigaciones reales, muchas de ellas aplicadas en ciudades colombianas. Aqui
presentamos detalles de esta informacion segun cada seccion de la guia.

La base de calculos de los datos presentados en este documento estd en una hoja de
célculo disponible para descargar.

Las fuentes especificas de los datos de cada grafica y la fundamentacion con base a la cual
se produjeron siguen a continuacion.

1. La url completa es https:/www.despacio.org/portfolio/financiar-movilidad-activa

24
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¢Qué responde esta guia?
No se usaron datos para este dibujo pero una descripcion de las condiciones de movilidad
de ciudades en América Latina esta disponible aqui?

¢Qué es la movilidad activa y la micromovilidad?

No se usaron datos, y la definicion de micromovilidad que se presenta ahi es la utilizada
por el Manual de ciclo-infraestructura de Ecuador (2022). El dibujo se hizo a partir del
que realizd ITDP en su infografia sobre Maximizar la Micromovilidad (con su permiso

y igracias!). Hay otros documentos mas detallados con informacién y unas buenas
definiciones de micromovilidad que se encuentran en estos links:

e |ITF - Safe Micromobility® (Micromovilidad Segura)

e [ITDP - Maximizar la Micromovilidad* (documento pdf)

» SAE - Taxonomy and Classification of Powered Micromobility Vehicles®
J3194 201911 (Taxonomia y clasificaciéon de vehiculos de micromovilidad)

* Ministerio de Transporte de Colombia. Resoluciéon 160 de 2017¢ (define varios
vehiculos pequenos y sus condiciones de circulacion)

Con respecto al bajo acceso a automoviles por parte de la poblacion, es dificil encontrar
datos completos para todas las ciudades de Colombia o bien desagregados. No obstante,
estos datos pueden ser Utiles para ilustrarlo:

e Segln el RUNT para 2021 en Colombia’ hay 6.718.496 vehiculos (que incluyen
automovil, camioneta, camion, bus, buseta, entre otros). Esto para un pais con 50
millones de personas.

e Un estudio realizado para CAF en 20168 encontrd que seis ciudades colombianas
tenian entre 19 mil (Monteria) y 1,7 millones (Bogotd) de automoviles. Esto es, hay
entre 40y 196 automoviles por cada mil habitantes.

2. La url completa es https:/www.despacio.org/portfolio/transporte-urbano-sostenible-en-america-latina/
3. La url completa https:/www.itf-oecd.org/safe-micromobility

4. La url completa es https:/www.itdp.org/wp-content/uploads/2021/09/
MaximizarLaMicromovilidad-Infografias-Micromovilidad.pdf

5. La url completa es https:/www.sae.org/standards/content/j3194_201911/

6. La url completa es https:/www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=14858

7. La url completa es https:/www.runt.com.co/runt-en-cifras

8. La url completa es https:/scioteca.caf.com/handle/123456789/981
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La micromovilidad se puede financiar de manera muy eficiente
Estas graficas fueron elaboradas a partir de distintas fuentes que se armonizaron para
ser comparables. La hoja de célculo del proyecto tiene la lista completa de referencias,
incluyendo las utilizadas aqui que se encuentran disponibles aca’

En algunos lugares han podido mejorar la forma como se financia la movilidad

El mapa fue elaborado con la lista de lugares que se estudiaron para el proyecto DKTI
‘Analisis de fuentes de financiacion a nivel nacional para proyectos de Transporte No
Motorizado, con énfasis en las ciudades de Barranquilla, Bucaramanga y Pasto”. La
proyeccion del mapa es Mercator pues es la mas reconocida, aunque entendemos la
importancia de cada proyeccién y sus ventajas y desventajas (véase una explicacion de
The Economist?®® respecto de esta materia)

Tenemos dinero que no se ejecuta

Estas graficas son elaboradas a partir del trabajo de anédlisis del proyecto DKTI “Anélisis

de fuentes de financiacién a nivel nacional para proyectos de Transporte No Motorizado,
con énfasis en las ciudades de Barranquilla, Bucaramanga y Pasto”, cuya fuente de datos
es la Contaduria General de la Nacién en el Formulario Unico Territorial FUT por municipio
de Colombia. Puntualmente, los datos se extrajeron del aplicativo chip.gov.co, donde se
consulta el reporte del formulario de gastos de inversion y funcionamiento del municipio,
para posteriormente sumar los valores de cada trimestre de los montos del presupuesto
definitivo (aprobado anual) y compromisos (contratado previamente) de cada item dentro
del sector transporte. Debido a que estas cifras fueron extraidas en noviembre de 2021 se
ajustaron a valores constantes usando el deflactor del IPC del 2020, junto con un supuesto
de incremento del 5% para el ano 2021. Nota: la Secretaria de Hacienda de Barranquilla
reportd que para el ano 2021 el porcentaje de ejecucion del presupuesto, en el sector
transporte, fue de aproximadamente 92%.

La movilidad se financia a través de muiltiples fuentes
Es un dibujo indicativo, donde el tamano de cada arbol se basa en lo provechosa que
puede ser (o ha sido) la fuente de financiacion que representa. Los datos utilizados fueron:

9. La url completa es https:/www.despacio.org/portfolio/financiar-movilidad-activa
10. La url completa es https:/www.economist.com/graphic-detail/2016/12/27/
misleading-maps-and-problematic-projections
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e El promedio de recaudo estimado en la publicacion de FDN de 2019 sobre transporte
(véase seccion de referencias para la cita completa).

o El trabajo de anélisis del proyecto DKTI “Andlisis de fuentes de financiacion a nivel
nacional para proyectos de Transporte No Motorizado, con énfasis en las ciudades de
Barranquilla, Bucaramanga y Pasto”, cuya fuente de datos es la Contaduria General
de la Nacion en el Formulario Unico Territorial FUT por municipio de Colombia.
Puntualmente, los datos se extrajeron del aplicativo chip.gov.co, donde se consulta
el reporte del formulario de gastos de inversion y funcionamiento del municipio, para
posteriormente sumar los valores de cada trimestre de los montos del presupuesto
definitivo (aprobado anual) y compromisos (contratado previamente) de cada item
dentro del sector transporte. Todo ello, se ajustd a valores constantes usando el
deflactor del IPC del 2020, junto con un supuesto de incremento del 5% para el ano
2021.

El transporte individual motorizado implica mayores gastos

Para este dibujo revisamos diferentes fuentes de informacion con datos sobre recaudo
del sector transporte y fuera del sector transporte. No hay una base consolidada de esta
informacion y los datos son muy disimiles en la forma como se reportan, las unidades
temporales y la discriminacién de fuentes y recaudo. Por esto también preferimos
hacer una grafica mas conceptual y asi evitar errores si usabamos valores exactos pero
imprecisos. Para esto fue necesario revisar los presupuestos anuales de diferentes
ciudades, y también algunos articulos de prensa, los datos de las demas graficas y la
bibliografia que se presenta al final. En general, es evidente que en la gran mayoria

de las ciudades del mundo hay un subsidio implicito a usar automoviles, mientras

que el transporte publico paga todos sus costos de operacion a través de tarifay la
micromovilidad (desde caminar hasta bicicletas eléctricas) no recibe suficiente dinero
para sus costos de infraestructura. El articulo “¢Para qué son los impuestos de los
vehiculos?''” publicado en El Tiempo en enero de 2022, es particularmente Util para
comenzar a entender este tema.

Especificamente sobre los impactos que genera el uso del automovil, existen varios
estudios que han denominado esto “costos reales del uso del automovil”. Uno de los mas
recientes es un articulo académico de 2022 (“The lifetime cost of driving a car”)*? que
estimo los costos sociales de un automaovil durante su vida Util son 689 mil dolares, de los
cuales la sociedad paga 275 mil. Otro estudio (“Incidence and total lifetime costs of motor

11. La url completa es https:/www.eltiempo.com/bogota/que-pasa-con-los-impuestos-que-pago-por-mi-carro-644545
12. La url completa es https:/www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0921800921003943?via%3Dihub
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vehicle-related fatal and nonfatal injury by road user type, United States, 2005")*® mostro
que solo los costos de heridos (fatales y no fatales) en un afio en Estados Unidos ascendié
a 99 billones de ddlares.

Solamente con reorientar el presupuesto se puede iniciar el ciclo virtuoso
Esta grafica se elabord con los mismos datos de las graficas anteriores.

Hay otras fuentes de financiacién para la movilidad en Colombia

La fuente principal para esta seccion es el articulo 97 del Plan Nacional de Desarrollo de
Colombia 2018-2022%, cuya referencia esta en la seccion de bibliografia mas adelante.
Téngase en cuenta que este articulo posiblemente sera modificado en el mandato
presidencial 2023-2026, pero que tendrd més bien adiciones y no eliminaciones (la versién
anterior de este articulo en el PND 2015-2018* era el articulo 33, que indicaba cinco
fuentes, mientras que el Plan de Desarrollo de 2018-2022%¢ indica nueve).

Debemos comunicar claramente esta realidad y las oportunidades

Este dibujo no usa datos numéricos pero si utiliza lecciones aprendidas de la economia
conductual y de algunas publicaciones sobre promocion del transporte sostenible. Una
sintesis de estos hallazgos esta disponible aca (“Sustainable Mobility: Getting People on
Board (Module 1e GIZ Sourcebook on Sustainable Transport for Policy Makers in Cities)”)*:

Al mejorar la financiacion de la movilidad, la gente viajara mas feliz y ahorrara dinero
Este dibujo no usa datos, corresponde a suenos de nuestra autoria.

13. La url completa es https:/pubmed.ncbi.nlm.nih.gov/20730682/

14. La url completa es https:/www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Normal.jsp?i=84147&dt=S

15. La url completa es https:/www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Normal.jsp?i=61933

16. La url completa es https:/www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Normal.jsp?i=84147&dt=S

17. La url completa es https:/www.sutp.org/publications/sustainable-mobility-getting-people-on-board/
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