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¢ Qué son los Bienes Publicos Regionales?

Los paises de América Latina y el Caribe (ALC) comparten numerosos desafios u
oportunidades de desarrollo, los cuales pueden ser enfrentados de forma mas
efectiva y eficiente través de la accion colectiva y la cooperaciéon a nivel de
region. Se define entonces como bienes, servicios o recursos que sean
producidos y consumidos colectivamente por el sector publico, generando

beneficios significativos comunes y efectos indirectos positivos.

¢ Cual es el objetivo de la Iniciativa BPR?

Apoyar la generacion de bienes publicos regionales que tengan un alto
potencial de impacto en el desarrollo en los paises miembros prestatarios del
Banco.

El programa es el instrumento no-reembolsable mas importante del Banco
para apoyar la cooperacion Sur-Sur y el disefio colectivo de soluciones de

desarrollo en ALC.
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Generar una estrategia integral que permita posicionar la bicicleta como un modo
cotidiano de transporte en las ciudades de América Latina

OBJETIVO

Sistema Integral para el uso
Metodologia + Diagnosticos Rio, , . ici :
g g Guias y Estudios de la Bicicleta

Meéxico, Rosario y Bogota Rueda La b

Bien Publico Regional
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Para las cuatro ciudades aliadas se realizo un diagnostico del estado actual,
obstaculos y desafios en la promocion del uso de la bicicleta, enfocandose en

cuatro aspectos:

1. Indicadores clave de gestion y desempeiio.

¢COomo esta?

¢Como podria
mejorar?

2. Condiciones de infraestructura.

3. Condiciones regulatorias.

4. Condiciones de promocion. 1
Enfoque Cualitativo

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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441.135 viajes (3,8%) en bicicleta

al dia
376 km de ciclorrutas (2014)

459 accidentes que involucraron

ciclistas en 2012

Cobertura de 53% de la poblacion
a 500 m o menos de infraestructura

ciclista segura.
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Ciclorrutas existentes y proyectadas en 2012
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Tipo de infraestructura
s Ciclovia

440.000 viajes (2%) al dia (2007)

w— Carmil bus-bici
w— Ciclocarril

Gustavo A Madero

Aumento del uso gracias al Sistema de

Bicicletas Publicas Ecobici.

139 km de vias para bicicletas

En 2014 se destind el 0,3% del

presupuesto total del D.F. para la , i; e

movilidad ciclista. 2 PR AT s
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Infraestructura ciclista por tipo




Universidad de
los Andes RUEDALA - RIO DE JANEIRO

* 420.000 viajes (5%) al dia en bicicleta (2014)
190 ciclistas heridos o muertos en 2010

389 km de ciclorrutas en 2015

Rede ciclovidria
implantada

Red ciclovias Rio de Janeiro
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69.800 viajes (5,3%) en 2008
103 km de infraestructura

467 ciclistas heridos y 5 muertos

en 2014

42% de la poblacion a menos de
500 m de infraestructura ciclista

segura

2 bicicletas publica por cada
10.000 habitantes en Etapa 1.

ROSARIO

Red de infraestructura en Rosario segun estado
en 2013
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Ciudad de México: 440.000 = 2%

Numero de viajes y
porcentaje de viajes por
ciudad.
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) Rio de Janeiro: 420.000 = 5%
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Infraestructura ciclista y tiempo de implementacion.
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Rosario 467

Bogota 459

Rio de Janeiro

Mexico City 153

o
o

100 150 200 250 300 350 400 450 500
Bike accidents

Numero de accidentes que relacionan a ciclistas
*Para Rio de Janeiro se muestran los heridos y muertos
**Para Ciudad de México se muestran los heridos




Universidad de A
los Andes BOGOTA

BOGOTA

El Cédigo Nacional de Transito
exige el uso obligatorio del casco

*

*Basado en: Fundacion Despacio 2014 *Basado en: Fundacion Despacio 2014
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' Segun lo establecido en el Decreto 036 de 2004, el
articulo 3 senala que,
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*Basado en: Fundacion Despacio 2014 RuedaLa 4 Basado e Fundacion Despacio 2014
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Infraestnuctura

RIO DE JANEIRO

*Basado en: Transporte Ativo 2015

RIO DE JANEIRO

Tiempoide viaje por genero:

RIO DE JANEIRO
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Personas que utilizan la bicicletalcomo

MEDIO DE TRANSPORTE

(:Cuénto tiempo toma el trayecto mas

comun que realiza en bicicleta?

POR GRUPO DE EDAD.

*Basado en: Transporte Ativo 2015 *Basado en: Transporte Ativo 2015
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¢Como se percibe el LEY DE ESTACIONAMIENTO
uso del casco?

En Rosario, por ley, las
playas de parqueo con

mas de 30 estacionamientos
(publicas o privadas) deben
proveer estacionamiento
gratuito para bicicletas.
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PRESUPUESTO PARTICIPATIVO

De los hogares
de Rosario cuentan
con, al menos,
una bicicleta.

La Avenida Francia fue votada
por los vecinos a través del
Presupuesto Participativo, al
igual que calle Sailta
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Evaluacion y comparacion de la exposicion a material particulado 2.5 para ciclistas
urbanos en Bogotd y usuarios de otros medios de transporte (Morales et al., 2015).

* Medicion de la concentracion de PM,s simultdneamente en cinco modos: peatdn,

bicicleta, Transmilenio (BRT), taxi y motocicleta.

* La concentracion de PM, 5 en el ambiente del viajero es diferente a la dosis inhalada.

— Para determinar esta dosis se realizaron mediciones de los niveles de actividad fisica de los

usuarios por medio de acelerometros y monitores cardiacos.

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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Resultados:

« La concentracidon de exposicion a PM, 5 es considerablemente menor para los viajeros no
motorizados.
* Al considerar el tiempo de viaje y la tasa de inhalacion, la dosis potencial de PM, 5 por

trayecto es mas alta para el peaton (0.29 pg.kg!.dial.km-!), seguido de los usuarios

de bicicleta (0.22 ug.kg!.dia-!. km1).

» Estos resultados son particulares a la via en la que el estudio se realizo (Cll. 80), y no

pueden generalizarse a todas las vias de la ciudad.

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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En este estudio se realizaron las siguientes tareas:

* Analisis de los arreglos institucionales para la promocion de la bicicleta en
ocho ciudades: Rotterdam (Holanda), Sevilla (Espana), Dublin (Irlanda),
Portland (EE.UU.), Rio de Janeiro (Brasil), Rosario (Argentina), Ciudad de
Mexico (Mexico) y Bogota (Colombia).

* Identificacion de las mejores practicas en las ciudades no latinoamericanas

y adaptacion al contexto regional.

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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Resultados:

* Politicas y planes para la bicicleta. Se presento la importancia de las politicas y los requerimientos
minimos para crear un Plan de Bicicleta (diagndstico, vision, red de infraestructura para la bicicleta,

entre otros).

* Modelo de integracion (ubicacion de la planificacion para la bicicleta dentro de la estructura

municipal) basado en la manera en que se planifica para la bicicleta en Rotterdam.

* Modelo de las funciones de la Gerencia de la Bicicleta basado en la manera que operdé la Oficina de

la Bicicleta en Sevilla (Espafia).

* Modelo de mecanismo de coordinacion multisectorial basado en la experiencia del Grupo de

Trabajo en Rio de Janeiro.

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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Resultados:

* Se identificaron actores clave en la promocion del uso de la bicicleta y se evaluo la

manera de generar sinergias entre ellos.
* Se encontraron factores clave para generar ciudades ciclo-inclusivas:
— Infraestructura de calidad

— Capacitacion

— Arreglos juridicos

— Fuentes de financiacidon

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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Este estudio esta en desarrollo.

Hasta ahora se ha hecho un andlisis de 4 casos internacionales intentando responder las

siguientes preguntas:

1. (Qué aspectos de la accesibilidad al transporte pueden ser atendidos a través de

politicas de promocion de la bicicleta?

2. (Qué estrategias han sido formuladas y puestas en practica en otros contextos para este

objetivo?

3.  (Como pueden estas estrategias promover efectos distributivos que mejoren la equidad

y reduzcan la exclusion social en las ciudades donde han sido implementadas?

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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Resultados:

* Exposicion de las diferentes dimensiones de la equidad (geografia y espacialidades,

1dentidades sociales y relaciones ambientales).

* Ademas del desarrollo de infraestructura se requieren instrumentos de planeacion,
monitoreo y evaluacion que permitan conocer con mayor detalle las necesidades,
preferencia y aspiraciones de grupos con diferentes identidades sociales, para asi generar

cambios en la inequidad espacial.

* Es necesario definir canales de coordinacion y participacion a nivel nacional, urbano
y local, de forma que las estrategias se ajusten mejor a una vision de ciudad y no sean so6lo

Intervenciones Sectorlales. Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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* Se realizo un diagnéstico en Rio de Janeiro (Brasil), Rosario (Argentina), Ciudad de
Méexico (Mexico), y Bogota (Colombia).
* Este diagnostico busca:
— Identificar los actores involucrados en temas de Seguridad vial y sus roles.

— Explicar los métodos utilizados para la recoleccion y manejo de informacion de

accidentalidad vial, y quienes son los actores encargados de eso.

— Presentar politicas en seguridad vial.

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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Resultados:

* Los diagnosticos de las diferentes ciudades latinoamericanas arrojaron los mismos

resultados generales:

— Varios actores involucrados: Policia, Instituto Nacional de Estadistica,

Organismos de salud, Gobierno local, regional y/o nacional.
— Es dificil obtener datos completos o confiables debido a:

* Los procesos que se deben realizar para denunciar un accidente.

* El nimero de actores que intervienen.
» La falta de estandarizacion en la informacion que se recolecta en un accidente.

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR
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El proyecto estd desarrollando 4 guias a partir de los estudios: 3 con
lineamientos y recomendaciones para la region, 1 con los casos de estudio de las

ciudades a las que se le hicieron los diagnosticos.
1. Guia sobre la Equidad.
2. Guia sobre la Institucionalidad.

3. Guia sobre ¢l Uso Seguro: incluye temas como la seguridad vial, la salud y el

medio ambiente.

4. Guia con los Diagnosticos.
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. Qué es Ruedalab?

égRueduLub

Congreso Latinoamericano Sobre Ciclismo Urbano

8 y 9 de noviembre de 2016
Bogoté
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Congreso Latinoamericano Sobre Ciclismo
Urbano

Red latinoamericana de investigacion académica en torno a la

bicicleta.

Busca contribuir a la generacion de conocimientos en torno al uso

y promocion de la bicicleta.
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@gRuedaLub

Sobre Ciclismo Urb

8 y 9 de noviembre de 2016
Bogota

#RuedalLab2016
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Daniel Paez

Director Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional — SUR
Universidad de los Andes

Bogota, Colombia

dpaez@uniandes.edu.co

ruedalab.net

Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional - SUR



